CLIPPING

ASSCOM

EEEEEEEE



OD'A Percebe-se uma busca pelo porto como
lugar interessante para se morar"

Em entrevista a O DIA, o presidente da Cdurp fala sobre demandas e
projetos da regiao

Recentemente, a Cdurp, empresa municipal responsavel pela
administracao daZona Portuéaria, recebeu duas boas noticias: tera
suas atribui¢oes ampliadas com a formacdo de uma nova estatal, e
conseguiu incluir a regiao no projeto aprovado pela Alerj para
incentivar economicamente o Centro do Rio. Em entrevista a O DIA,
o presidente da companhia, Gustavo Guerrante, fala sobre a criagao
daCompanhia Carioca de Parcerias e Investimentos (CCPar), que vai
centralizar as Parcerias Publico-Privadas da capital, e sobre as
perspectivas para a area: "ApOs a pandemia, percebe-se uma
retomada da busca pelo Porto como lugar interessante para se
morar", diz.
O DIA: A Camara deu o sinal verde para a criacao da
CCPar. Quais serao os beneficios para os cariocas?
GUERRANTE: A primeira coisa € retomar algo que foi dissipado
na gestao anterior: centralizar em um sé lugar as concessoes e
parcerias em acoes da prefeitura. Como varias secretarias
cuidavam do tema, deixou-se de pensar em conjunto, e o
conhecimento se dispersou. Além disso, vamos enxugar a
estrutura também dentro da administracao. Com a centralizacao
em um corpo de profissionais que ja atua na area, é possivel
reduzir a mao de obra.

Como o senhor responde a critica de PPPs terem
investimentos publicos e lucros privados, feita inclusive na
Camara?

A critica é uma discussao antiga nas Parcerias Pablico-Privadas. O
parceiro privado, de fato, precisa ter lucro, pois nao vai aplicar
capital se nao tiver retorno. Mas a vantagem é que vocé consegue
investir em uma velocidade que nao seria possivel num processo
padrao. Por outro lado, o proprio setor puablico traz complicacoes.
Por exemplo, aqui no Rio, o VLT foi construido por quem iria operar,
sabendo as especificacoes. Em Cuiaba, o Estado se responsabilizou
por tudo — mas as obras pararam e os trens adquiridos nunca foram
utilizados.



Ja ha alguma PPP a vista para quando a CCpar comecar
efetivamente a operar?

Concessao a gente tem. O Pavilhao de Sao Cristévao e o Terreirao do
Samba ji estdo em andamento. Lancamos recentemente um estudo
de viabilidade do AquaViario da Barra da Tijuca, um transporte
lagunar que pretende integrar a regido, aliviando a mobilidade
urbana e os outros meios de transporte publico. O setor de servico do
Souza Aguiar também € outra possibilidade de parceria em analise.
Por que a regiao portuaria demorou tanto a decolar?

A gente viveu uma confluéncia de crises muito grande, que foi mais
severa no Rio de Janeiro por causa da crise politica. A cereja do bolo
foi a Covid-19, que veio muito avassaladora. Mas ha uma ressalva: no
caso do Porto Maravilha, fomos capazes de fazer um conjunto de
obras numa velocidade muito grande — em um espaco de cinco anos.
Fizemos a derrubada da Perimetral, a construcao de trés taneis, da
nova ponte, uma praca urbanizada... E muito dificil a gente ver essa
quantidade de recurso investido de uma s6 vez. Apos a pandemia,
percebe-se uma retomada da busca pelo Porto como lugar
interessante para se morar. Diria que, quase exclusivamente, as
buscas agora estao sendo residenciais.

Falando no assunto: o projeto inicial via no adensamento
uma via para revitalizar a area. Qual é o panorama em
relacao as moradias?

Aproximadamente 4.500 unidades residenciais novas estao sendo
construidas. Se considerarmos uma média de dois habitantes por
unidade, sao cerca de 10 mil pessoas. Dois empreendimentos de
grande porte ja estdo em obra, um de 800 unidades, outro de 1500
unidades. Além disso, temos outros ja licenciados, outros ja a venda.
Um ponto interessante € a infraestrutura ter chegado antes do
adensamento na regido portuaria, o que é raro e ideal quando se
planeja o crescimento de uma cidade. O contrario € um baita desafio
para a gestao publica.

Qual a importincia de a area ser incorporada a Zona
Franca do Centro?

A nossa regido enfrentou os mesmos reveses da regiao central. O
comércio sofreu com a pandemia, muita coisa fechou. Com uma
perspectiva de 10 mil moradores chegando nos préximos anos,
precisamos de servicos. Ter esse incentivo, neste momento, é
importante.

Data: 13/06/22
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Modelo brasileiro de debéntures
Incentivadas deve ser estudado por
paises da América Latina, sugere BID

Banco Interamericano de Desenvolvimento reforca que baixa inadimpléncia dos
titulos em moeda local atrai investidores e defende aprovacao do PL das
Debéntures da Infraestrutura

Um estudo do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) recomenda
que os paises da América Latina se atentem a experiéncia do Brasil com as
debéntures incentivadas para a infraestrutura. Publicado em abril de 2022,
“Infrastructure Bonds, The Case of Brazil” compara o financiamento da
infraestrutura no Brasil com projetos dos demais paises na América Latina,
contrastando-o com resultados obtidos pelas principais economias da regiao,
como México, Chile, Colémbia, Peru, Argentina e Panama. Conforme a
publicacdo, entre todos os paises comparados ao Brasil, somente a Colédmbia
emite titulos de infraestrutura em moeda local em proporgdes significativas.
Ainda assim, essas emissoes se restringem a projetos de transportes.

O Brasil tem atingido resultados animadores. Com excec¢ao de 2020, quando a
pandemia de Covid-19 impactou negativamente o mercado, os ultimos anos
registram um claro aumento de emissdes de debéntures incentivadas, no setor
de infraestrutura, com recordes sendo batidos ano apds ano. Em 2021, foram
emitidos R$ 46,7 bilhdes, maior volume da histéria. Neste ano, até o més de
maio, ja foram realizadas emissdes de R$ 18,3 bilhdes, valor que supera os
numeros registrados no mesmo periodo do ano passado (R$ 16 bilhdes).

O BID observa que, do ponto de vista dos investidores, os titulos em moeda
local também podem ser atraentes pelo reduzido risco de inadimpléncia. Mas,
na analise da entidade, o case brasileiro ainda pode ser aperfeicoado para
aumentar a participagao estrangeira no mercado de titulos de infraestrutura e
eleva-lo a patamares observados no mercado doméstico de titulos da divida
publica. Neste sentido, o estudo defende a aprovagao pelo Congresso Nacional
do Projeto de Lei n® 2646/2020, também de chamado de PL das Debéntures da
Infraestrutura. A proposta prevé um incentivo tributario diretamente ao emissor
das debéntures — e ndo apenas aos compradores, como é hoje — e permite que
os instrumentos sejam definidos em moeda estrangeira, o que, conforme o BID,
resultaria em maior atracdo de investimentos internacionais para a
infraestrutura brasileira.
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Setor portuario movimenta 375,7 milhdes
de toneladas no primeiro quadrimestre

Navegacgao Interior registrou crescimento de 7,15%. movimentagéo de carga
geral solta teve alta 26,9% no ano

O setor portuario movimentou 375,7 milhdes de toneladas no primeiro
quadrimestre de 2022. Os portos privados foram responsaveis por
movimentarem 244 milhdes de toneladas e os publicos 131,7 milhdes. Os
dados séo do Estatistico Aquaviario da ANTAQ.

Entre os destaques dos portos publicos estdo: o Porto de Santos (SP), que
movimentou 40,5 milhdées de toneladas (+6,2%), e o Porto de Paranagua (PR),
com 16,6 milhdes de toneladas (+0,8%). Ja os terminais privados com maior
crescimento no periodo foram: Terminal Aquaviario de Madre de Deus (BA),
gue movimentou 6,4 milhdes de toneladas (+32,3%); seguido pelo Terminal de
Tubardo que registrou 18,4 milhdes de toneladas (+12,1%) e o Terminal
Aquaviario de Sao Sebastido (SP), com 19,4 milh6es de toneladas
movimentadas (7,2%).

Em relacdo aos tipos de navegacles, o destaque foi a navegacao interior.
Entre janeiro e abril foram movimentadas 26,6 milhdes de toneladas,
registrando um crescimento de 7,15% no comparativo com 0 mesmo periodo
do ano anterior. Os maiores aumentos no transporte de cargas pelas vias
fluviais foram o granel liquido e gasoso (+29,2%), e carga geral (58%)

Em relacdo as mercadorias, a movimentacéo de petrdleo e derivados, sem 6leo
bruto teve com alta de 1,1% (27,4 milhdes de toneladas); fertilizantes registrou
alta de 22,8% (12,1 milhdes de toneladas); e ferro e agco com variacéo positiva
de 3,7% (8,1 milhdes de toneladas) no primeiro quadrimestre em comparacéo
com igual periodo de 2021.

Levando-se em conta o perfil de carga, os niumeros mostram que houve um
crescimento robusto na movimentacdo de carga geral solta no ano. Foram
movimentados 23,9 milhdes de toneladas, aumento de 26,9%.

Data: 10/06/22
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rednem com bancada federal do
Maranhao para alinhar melhorias em

rodovias

Encontro com parlamentares aconteceu na ultima quarta-feira (8),
na Secretaria Executiva da pasta, em Brasilia

A Secretaria Executiva do Ministério da Infraestrutura e a diretoria do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) se reuniram
com parlamentares da bancada federal do Maranh&o na ultima quarta-feira (8),
no Minfra, em Brasilia. O encontro com representantes do Poder Legislativo foi
realizado para debater assuntos prioritarios na é&rea de infraestrutura de
transportes do Estado. Do Governo Federal, participaram da reunido o
secretario-executivo do Ministério, Bruno Eustaquio, o diretor-geral do DNIT,
general Santos Filho, os diretores de Infraestrutura Rodoviéaria, Lucas Vissoto;
de Planejamento e Pesquisa, Luiz Guilherme Rodrigues de Mello; e os
diretores substitutos da Diretoria-Executiva, Fabio Nunes, e da Diretoria de
Infraestrutura Aquaviaria, Taiza Reis, além do superintendente regional da
Autarquia no Maranhéo, Glauco Ferreira.

Durante a reunido, a diretoria do Departamento reforcou todo o planejamento
executado para as estradas federais que mais demandam atenc&o no Estado,
como as rodovias BR-010/MA, BR-135/MA, BR-316/MA, BR-226/MA, entre
outras, e destacou as acdes imediatas e novas solugcbes para a melhoria da
trafegabilidade nos segmentos. Além disso, ressaltou que toda a malha
rodoviaria do Maranh&o esté coberta com contratos de manutencao.

Para o general Santos Filho, o encontro com os parlamentares foi produtivo e
tera reflexos positivos na seguranca e conforto da populacdo que trafega pelas
rodovias. “Foi uma reunido muito boa, onde foi possivel apresentar toda a
situacdo da infraestrutura de transportes do Maranhao, mostrando as obras em
andamento, os problemas e também as solucbes para todos eles” disse o
general. “A bancada tem nos apoiado com recursos e, assim, vamos
trabalhando juntos e aperfeicoando cada vez mais o0 nosso planejamento”,
concluiu.

Obras - Entre os empreendimentos discutidos na reunido estdo a adequacéo
da Travessia Urbana em Imperatriz, na BR-010/MA, que incluem a construcéo
de pistas duplicadas e vias marginais para garantir a trafegabilidade; a
adequacao de capacidade e de reabilitacdo com melhorias para seguranca da
BR-135/MA, dividida em trés lotes e j& com a duplicacdo de mais de 50
quildmetros concluida; a pavimentacdo e melhoramentos da BR-226/MA, do
km 0 ao 100; e a implantagéo e pavimentagao da alteracao de tragcado da BR-
316/MA - Contorno de Timon, entre o km 609,4 e o km 620,9. Neste ultimo, ja
foram liberados 13 quildbmetros em Timon, totalizando 38 quildmetros liberados
no empreendimento, e esta em andamento levantamento de remanescente
para nova contratagao.



Foram apresentados, ainda, empreendimentos em fase de planejamento, como
a implantagéo, pavimentacdo e adequacgéo da capacidade da BR-010/MA, nos
segmentos entre Imperatriz e Acailandia. Outros projetos mencionados foram
0s ja contratados da BR-230/MA, compreendendo também o Contorno de
Balsas, que deve ser concluido ainda este ano; e de alteamento e adequacao
de capacidade da BR-222/MA, entre Miranda do Norte e Santa Luzia.

Data:10/06/22

govb

Fundamental para o agronegdécio
paranaense, Toledo tem acesso remodelado
com travessia urbana na BR-163

Cidade no oeste do Parana é conhecida pela grande producgéo de gréos e de animais
de cort

Grande produtor de soja, milho, suinos e frango, gado leiteiro e de corte, 0
municipio de Toledo (PR) tem um novo acesso com a liberagdo ao transito da
travessia urbana da BR-163/PR. Com a obra, realizada pelo Governo Federal
por meio do Ministério da Infraestrutura, a cidade podera transportar sua
producédo por uma das principais rodovias de escoamento de safra do Brasil.

Equipes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)
fizeram uma obra de arte especial (OAE) com um tramo isostatico, com vao de
32 metros, encerrando comprimento total do tabuleiro de 32,8 metros, além das
lajes de aproximacéo. O tabuleiro € normal e em tangente, com largura total
constante de 22,30m. Além da travessia urbana, foram entregues as pistas
dupla (2,4 km), marginal a direita (2,65 km) e marginal a esquerda (2,35 km).

No segmento da BR-163/PR localizado entre os municipios de Toledo e
Marechal Candido Rondon, as equipes do DNIT também realizaram servi¢cos
de terraplenagem, sub-base e drenagem, além de protecdo ao meio ambiente
e conclusao das desapropriacdes necessarias a obra.

O trecho que passou pelas intervencfes atende os estados de Mato Grosso,
Mato Grosso do Sul e Parana no escoamento da produgdo aos portos de
Paranagua (PR). Além disso, a rodovia é importante ligagcdo com o Paraguai.

Data: 10/06/22
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Capitania dos Portos de Alagoas celebra o

aniversario da Batalha Naval do Riachuelo

A Capitania dos Portos de Alagoas (CPAL) celebrou ontem (10), o 157°
aniversario da Batalha Naval do Riachuelo. A cerimbnia contou com a
participacdo de autoridades militares, personalidades civis, comunidade
maritima e Amigos da Marinha. Durante a cerimdnia, foram entregues Titulos
de Tripulantes Honorarios para personalidades que prestaram relevantes
servigos a Capitania dos Portos de Alagoas.

Durante a cerimbnia, a Primeiro-Tenente Thais Canuto realizou a leitura da
Ordem do Dia do Comandante da Marinha, Almirante de Esquadra Almir
Garnier Santos, que relembrou as histérias do Almirante Barroso, do Guarda-
Marinha Greenhalgh e do Imperial Marinheiro Marcilio Dias, herdis brasileiros
gque a despeito de todas as dificuldades, se destacaram pelo amor
incondicional ao Brasil e ao seu povo, em uma fase de nossa Historia que foi
fundamental para a formagcdo de uma Patria livre, soberana e indivisivel,
dotada de grande extensao territorial e valorosos recursos naturais, bergo de
um povo forte, criativo e trabalhador.

“assim, no ensejo da passagem desta data magna da marinha, honrando a
memoria de nossos antecessores, € meu dever prestar as devidas reveréncias
aqueles que, mesmo diante da inferioridade numérica e da surpresa da
ofensiva, jamais esmoreceram, logrando, ao final, a incontestavel vitéria. ao
todo, foram computadas 102 baixas de honrados brasileiros, em intervalo de
poucas horas. eram pais de familia, filhos queridos, que entregaram pela patria
0 seu bem maior, as proprias vidas”, destacou o comandante da marinha.

Em sua Ordem do Dia relativa a data, o Presidente da Republica, Jair Messias
Bolsonaro, destacou que é motivo de grande orgulho dispor de uma Instituicdo
tao profissional, atuante e vibrante.

“estou certo de que o povo brasileiro enxerga a marinha como uma instituicdo
que goza de credibilidade e confianga, que estara sempre pronta a cumprir, de
forma irretocavel, tudo aquilo que lhe compete em nossa constituicao, qual
seja, a defesa da patria, a garantia dos poderes constitucionais e demais
atividades subsidiarias”.



O Capitdo dos Portos de Alagoas, Capitao Mar e Guerra Wendell Petrocelli de
Lima, reforcou a importancia da Batalha Naval do Riachuelo para o espirito de
corpo dos militares e a confianga da populagdo no trabalho da Marinha do
Brasil com a protecdo de nossa Amazdénia Azul. Agradeceu a cada um dos
agraciados com os Titulos de Tripulantes Honorarios presentes pelo apoio nos
trabalhos realizados pela Capitania.

A TRIBUNA

Governo quer privatizar Porto de Santos
em dezembro

Em entrevista exclusiva, novo secretario nacional de Portos listou desafios

Pouco mais de duas semanas depois de assumir a Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aquaviarios, Mario Povia revela suas principais metas
em entrevista exclusiva para A Tribuna e garante que o processo eleitoral
néo & motivo de preocupacéo dentro do Governo Federal para desestatizar
a Santos Port Authority (SPA), responsavel pela gestao do Porto de Santos
Povia reitera que quer resolver a licitagao o quanto antes e conceder o
porto santista & iniciativa privada em dezembro

tenas de beneficios!

2, assine A Trib

na por apenas R$ 1,90 e ganhe ce

0 senhor declarou de que o Governo trabalha com o prazo “no limite” para desestatizar o Porto de Santos.
Quais os planos da secretaria?

A meta é bater o martelo es!
com relag@o aos prazos. Na primeira reunido que eu fiz com a equipe, em que a gente fez uma conta de
chegada, ficou claro que o prazo esté muito justo. A minha preocupagdo é alinhar todo mundo para que os

> ano. £ 0 nosso plano A, mas a minha preocupagao, assim que cheguei, foi

estudos estejam muito préximos & perfeigGo e a gente nGo tenha nenhuma intercorréncia ou instrugGo
adicional junto ao TCU (Tribunal de Contas da Uni@o) que atrase o processo. Mas nosso plano, desde
sempre e continua sendo, & bater o martelo na B3 (Bolsa de Valores) este ano

Com o cronograma apertado, o Governo Federal também trabalha com a possibilidade de realizar o leilGo
no préximo ano?

sim. Se, por algum motivo, houver atraso, este seria o plano B, mas com o edital na praga ainda este ano.
Porém, repito: nossa agenda apertada, no limite, prevé a licitagdo em 2022. O plano B seria realmente

dentro de uma impossibilidade, havendo uma intercorréncia. £ um rta, mas

senario que a gente nao de
tenta evitar,

Para A Tribuna, iali do setor se n pr dos com o pro eleitoral que acontece
antes do leildo, pois pode trazer inseguranga aos possiveis investidores. Como o senhor avalia este
cendrio?

Eu vejo a infraestrutura como uma questao de Estado. S@o projetos que se alongam, transcendem
governos. E assim que a gente tem pensado na infraestrutura. Desde que entrei no setor, ha quase 20 anos,
a gente trabalha com algo que vai transcender governos e ideologias, com questées necessarias para o
desenvolvimento do Pais. Sobre o ativo Porto de Santos, a gente tem plena consciéncia do quéo & viavel e
importante nGo s6 do ponto de vista socicecondmico para regiao, mas economicamente para exploragao.
£ uma atividade que no mundo inteiro traz resultados positivos. Acreditamos que seja um ativo importante
e, apesar de ser um certame que deve ocorrer préximo a eleigéo, entendemos que o Porto tem predicados

aue se sobrendéem a essas auestoes.

A eleic@o n@o 6 vista com tanta preocupag@o nesse cendrio?

Ela nao retiraria o apetite do mercado em cima desse ativo. A eleig@o & importante, mas a vida continua.
Do dia 31 de dezembro para 1° de janeiro, o mundo n&o muda. Continuamos com as mesmas
caracteristicas, sendo um Pais exportador e importador, dotado de uma economia pujante que vai requerer
infraestrutura de qualidade.

E qual o cronograma do plano A que o Governo trabalha para a desestatizagao do Porto de Santos?

Trabalhamos para que o leildo acontega na primeira quinzena de dezembro



https://defesaemfoco.com.br/forcas-armadas/marinha-do-brasil/
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Apbs duas semanas a frente da secretaria, quais os principais projetos e metas que o senhor enxerga na
pasta?

Basicamente, nossa agenda & continuar mantendo uma gestao eficiente em todas as autoridades
portuarias de Norte a Sul do Pais. £ um compromisso que temos: trabalhar com meritrocacia e colocar nos
portos as melhores equipes, pois isso faz toda a diferenga para enfrentar as dificuidades de governanga
que temos, as questées orcamentdrias... £ extremamente importante ter & frente destes portos diretorias
comprometidas e engajadas em colocar & disposicéo da sociedade portos eficientes. Esta & uma linha
mestra que o gente nao pode abrir mao. Depois, temos uma agenda importante, que é o processo de
desestatizag@o. Em um curto prazo, Santos, SGo Sebastido e Itajai, mas ja estamos trabalhando na
desestatiza-gdo dos portos de Santa Catarina - Imbituba e Sé&o Francisco do Sul - e os portos da Codeba
(companhia das Docas do Estado da Bahia). Temos toda uma agenda de desestatizagao que deve ser
mantida e perene. Queremos deixar estudos da mais alta qualidade preparados, imaginando que isso tera
continuidade, seja no governo reeleito ou em um novo governo. £ importante que a agenda continue, &
com esse cendrio que a gente trabalha, tentando deixar legado, estudos, projetos e procedimentos de
qualidade

E 0 BR do Mar, que Incentiva a cabotagem?

Outro ponto importante & a conclusao do regramento do programa. Ficaram pendentes algumas
regulamentagoes a reboque da lei. J& estamos ultimando isso, sejo por decreto, portarias ministeriais ou
resolugoes da Antaq (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios), toda regulomentogao que delxa

pronta em sua plenitude a politica pablica da cabotagem do Brasil

Além da desestatizagdo de portos, ha os leildes de terminais e Greas portud@rias no radar da secretaria?

Ess0 € outra pauta importante. Vamos continuar, a plenos pulmo:

s, levando em frente os arrendamentos
portudrios. Muitas areas ja estao qualificadas no PPl (Programa de Parcerias de Investimentos) e outras
serdo. £ fundamental que a gente coloque esses arrendamentos de pé para prover infraestrutura
lembrando sempre que a gente tem um tripé de investimentos, seja com prorrogagoes dos contratos de
arrendamentos existentes, licitagao de novos arrendamentos ou autorizagao de instalagoes portuarias
privadas. £ por ai que estamos batendo recordes e enfrentamos a pandemia com sucesso.

Como o senhor vé a evolug8o do setor portudrio nas Gitimas décadas?

H& muita diferenga de quando eu entrei nesse setor e como estd agora. O termo gargalo portudrio ja nao
existe mais. Hoje, 0s portos brasileiros nao sGo mais gargalos, e sim solugdes dos problemas. Aquele outro
jargao que o Brasil era eficiente “da porteira para dentro®, fazendo alusao s fazendas, também | nao
existe mais, pois somos eficientes na logistica, nos acessos terrestres e aquaviarios aos portos. Aos poucos
a gente vai minando todas aquelas noticias que colocavam a infraestrutura como ponto vulneravel e
virando esse jogo. Ela é fator determinante de competitividade do Pais, tanto para o comércio exterior
quanto para uma distribuigao de cargas numa matriz de transporte mais eficiente, balanceando melhor o
rodovidrio, o ferroviario e o aquaviario.

Como o senhor avalia a operagdo padrao dos auditores fiscais da Receita Federal, que tem represado
cargas e refletido nas operagdes portuarias?

Sempre com apreens@o e solidarios, sabendo que sdo causas justas. A gente vive alguns dilemoas de
inflagao, de funcionalismo sem reajuste, entendemos a causa. Mas, sem duvida nenhuma, é necessario
mitigar essas questoes e levar essa discussao para outro foco que NAo seja uma operagao padrao, pois

so acaba prejudicando o Pals como um todo. £ uma preocupag@o que a gente tem porque hoje j&
estamos com a logistica afetada pela covid-19, desbalanceamento de contéineres, tripulantes em
quarentena etc. Isso deixou um legado de desarranjo que vai demorar ainda alguns meses para ser
recomposto

Sobre a guerra entre RUssia @ Ucrania, o ex-secretario Diogo Piloni sempre destacava que o Brasil tinha um
plano para nao delxar faltar fertilizantes. Como Isso afetou os portos naclonals?

Algumas medidas foram tomadas de maneira bem sucedida. As estatisticas mostram que trouxemos e
estamos trazendo quantidades mals densas e generosas de fertilizantes. NGo acreditamos que tenhamos
qualquer tipo de desabastecimento, mas continuamos atentos & questo. As autoridades portuarias foram
alertadas para que seja dada preferéncia e uma dinamica diferenciada dentro de uma andlise de
contexto, mas parece que houve uma acomodagao boa. Tivemos descarregamentos mais agels e estamos
nos encaminhando para ter estoques confortaveis. Porém, muitos de noés esperGvamos que essa guerra
ndo se alongasse tanto, entdo é sempre uMa Preocupagao que temos.

12 de junho

Porto de Santos pode ser 22 maior
privatizacdo do governo Bolsonaro apoés
Eletrobras

Processo de venda vai exigir investimentos de R$ 18 bilhbes do novo
dono: objetivo é consolidar lideranga do terminal na América Latina

BRASILIA - O setor portuario nacional se aproxima de uma virada histérica em
suas operacoes. Até o fim deste ano, esta prevista a privatizagao do Porto de
Santos, maior complexo da América Latina e rota de entrada e saida de 29%
de todas as transagdes comerciais do Brasil. Com a conversdo da gestéo
estatal em uma operacéo 100% privada, o que se pretende é fazer frente a



necessidade bilionaria de investimentos que precisam ancorar nos terminais de
Santos, para suportar seu crescimento que ja esta contratado.

O leilao do porto de Santos prevé exigéncias que terdo de ser atendidas por
seu novo gestor e que alcangam a cifra de R$ 18,5 bilhdes em projetos de
melhorias, ampliagdo e manutencdo. Paralelamente a esses compromissos
obrigatérios, o interessado precisa apresentar o lance pela outorga do porto,
critério que teve seu valor inicial fixado em R$ 1,38 bilhdo. Esse é o parametro
de desempate. Vencera o leildo aquele que apresentar a maior proposta de
outorga, taxa paga ao governo federal pela administragdo do terminal.

Com a licitacdo, a atual gestora do porto, a estatal Santos Port
Authority (SPA, antiga Codesp), sera integralmente privatizada e nao
retornara para a Unido. Ja as areas fisicas do porto serdo concedidas a esta
mesma empresa pelo prazo de 35 anos, sem prorrogagao.

Expectativa é de forte disputa

No Ministério de Infraestrutura, a expectativa € de que haja forte disputa pelo
negocio, a maior privatizagdo depois do governo Jair Bolsonaro depois da
Eletrobras. O governo ja apresentou a proposta a investidores de paises como
Estados Unidos, Franca, Emirados Arabes e Italia, além de ter realizado
audiéncia publica no Brasil.

"E um momento Unico para o transporte portuario. Vamos dar um passo novo e
com seguranga para promover os portos, com participagdo do setor privado,
que vai garantir a expanséo logistica nacional", diz Rafael Furtado, secretario
substituto de fomento, planejamento e parcerias do Minfra.

O edital do porto acabou de passar por uma etapa de audiéncias publicas, para
colher sugestdes. A proposta esta em fase final de elaboragdo para ser
encaminhada nas proximas semanas ao Tribunal de Contas da Unido, que
pode solicitar mais ajustes e alteragdes.

A expectativa atual € a de que, até outubro, a corte ja tenha concluido seu
parecer favoravel ao leildao e que o edital definitivo seja publicado. Como o
prazo para realizacao da oferta costuma ser de 90 dias, pode ser que o leilao
ocorra, efetivamente, s6 no inicio do ano que vem, embora o governo corra
para fazer a licitacao ainda neste ano.



Manutencgao e obras

Dos R$ 18,5 bilhdes de investimentos obrigatorios previstos, R$ 14,1 bilhdes
serdo aplicados em manutengdes durante os 35 anos da concessdo. Outros R$
3 bilhdes estao reservados para a construgdo de um canal submerso para ligar
Santos e Guaruja (leia texto abaixo). Os demais R$ 1,4 bilhdo devem ser
injetados em obras como novos acessos rodoviarios, modernizagao portuaria e
aprofundamento do canal de Santos.

Os terminais do porto estdo espalhados por um canal de 25 quildbmetros de
extensdo. Hoje, esse canal tem profundidade de 15 metros. Toda estrutura tera
de ser rebaixada para 16 metros numa primeira etapa, chegando a 17 metros
em um segundo momento.

CPG:

Click Petréleo e Gas

Anglo American e Porto do Agu anunciam
parceria para projeto de reaproveitamento
da agua utilizada na operacao do maior
mineroduto do mundo

Em comemoragao a semana do Dia Mundial do Meio Ambiente, na quinta-feira (9) a
Anglo American e o Porto do Agu anunciaram, na Casa Firjan, uma parceria para
analisar, em unidades industriais, o reaproveitamento da agua que € utilizada nas
atividades do maior mineroduto do mundo, que conta com 529 km de extensao e
transporta minério de ferro de Conceigcdo do Mato Dentro (MG) até o porto, em Sao
Jodo da Barra. A expectativa é que este seja um dos maiores projetos de
reaproveitamento de agua do pais, podendo chegar a um volume de 0,3 m*/s de agua
reaproveitada.

Parceria entre Anglo American e Porto do Acgu visa estudar o
tratamento de efluentes do mineroduto

De acordo com o presidente em exercicio da Firjan, Luiz Césio Caetano,
durante a solenidade de assinatura do documento entre as empresas, 0 projeto
entre a Anglo American e o Porto do Agu representa a capacidade da industria
do estado em ser inovadora em suas solugdes e também unir questdes que
sao estratégicas para o desenvolvimento de forma sustentavel, apresentando
uma iniciativa que representa um verdadeiro marco nos esforcos de economia
circular como elemento de planejamento para fontes alternativas de

abastecimento.


https://brasilescola.uol.com.br/datas-comemorativas/dia-mundial-do-meio-ambiente-ecologia.htm

O produto sai do mineroduto da Anglo American e atravessa 29 cidades até

chegar ao Porto do Acu, onde passa por um processo de filtragem, com a

separagao da agua e do minério. Logo apds, é armazenado para ser
exportado. Atualmente, o efluente gerado pelo sistema de filtragem da agua é
tratado e majoritariamente descartado no mar, seguindo os padrdes legais da

operagao.

Sendo assim, a parceria entre o Porto do Agu e a Anglo American para o
reaproveitamento visa estudar o tratamento e 0 uso desta parte efluente nas
plantas industriais do complexo, para que o efluente deixe de ser descartado

no mar de forma gradativa.

Iniciativa fomenta praticas de economia circular da agua
De acordo com o gerente de meio ambiente da Anglo American, esta é mais
uma iniciativa que vai de acordo com o propdsito da empresa de inovar
no mineroduto e melhorar a vida das pessoas, além de estar alinhada com as
metas e os objetivos do Plano de Mineragdo Sustentavel da empresa. O
objetivo é expandir o reaproveitamento da agua ao maximo nas operagdes da

empresa.

Ja segundo o CEO da Anglo American, Wilfred Buijn, a empresa continua
atuando para fomentar e construir um ambiente cada vez mais sustentavel, que
traga ideias em prol da sociedade geral. Ha metas consistentes no plano de

Mineracao Sustentavel e a empresa atua de forma soélida para alcanga-las.

Porto do Acu exemplifica utilizagoes do efluente do mineroduto
O CEO do Porto do Acu, José Firmo, declara que as empresas instaladas no
Porto do Agu precisam de agua para as diversas atividades e representam uma
demanda relevante para o seu reaproveitamento. A iniciativa fomenta as
praticas de economia circular da agua, em linha com as estratégias de

sustentabilidade do Grupo Prumo.

portosenavios
Regulacdao sobre praticagem nao sera impositiva, diz
Minfra


https://clickpetroleoegas.com.br/anglo-american-e-governo-de-goias-assinam-protocolo-de-intencoes-para-investimento-de-r-22-bilhoes-com-foco-na-tecnologia-para-a-exploracao-de-niquel/
https://clickpetroleoegas.com.br/vast-infraestrutura-ex-acu-petroleo-e-petrochina-assinam-contrato-de-longo-prazo-para-movimentacao-de-petroleo-no-terminal-da-vast-no-porto-do-acu/

PL apresentado pelo governo prevé transferéncia da regulagao do servigo para
Antaq. Praticagem defendeu que atual modelo é referéncia e alertou que
abertura promovida na Argentina causou aumento de custos.

13 de junho

PORTOS DA REGIAO NAO PAGAM RENDA HA 31 ANOS, ACUSA JPP
Redacao

Artigo | 13/06/2022

O Juntos Pelo Povo acusou hoje os portos da Regido de ndo pagarem renda
ha ja 31 anos.

Palavras de Elvio Sousa na iniciativa politica desta manha, na qual relembrou
as afirmagdes de Miguel Albuquerque quando este referiu “perentoriamente,
que iria descer os custos do transporte de carga do Continente para a Madeira,
via maritima”, naqueles que o préprio governante considerou serem “os portos
mais caros do mundo”.

A este propodsito, o JPP rememorou que este foi um compromisso do agora
presidente do Governo Regional da Madeira que declarou na altura “que iria
para a frente com este objetivo ‘dé por onde der’.

“Passados 8 anos de mandato, perguntamos a Miguel Albuquerque: onde ficou
a sua temida forca para enfrentar os «lobbies do sector», expressao usada pelo
proprio, € o que fez para baixar aquilo que considerou ser um dos portos mais
caros do mundo?”, indagou o parlamentar.

Para o presidente do grupo parlamentar do JPP, “o presidente do Governo fala
grosso antes das eleigdes, mas depois agacha-se de fininho aos monopdlios”.
Esta é uma situacdo que, segundo Elvio Sousa, é facilmente comprovada
quando “temos um operador portuario que explora a carga nos portos da
Madeira e do Porto Santo e que esta ha 31 anos sem pagar qualquer renda a
Regiao”.

Ou seja, temos um operador que usa as infraestruturas publicas pagas com os
nossos impostos, e o Governo continua a garantir e a consentir borlas de
milhdes”, criticou ainda, vincando que “esta situagdo insdlita no Pais, que
deveria ser investigada pelas autoridades e que também surge silenciada
nalguns diarios, causa um prejuizo a Regido de mais de 115 milhdes de euros”,
estimativas baseadas em estudos que foram efetuados pelo proprio Governo
Regional’.

“Alias, nesses estudos, é referido que a renda anual a cobrar ao operador
portuario seria de 3,75 milhdes por ano, de modo a cobrir a recuperagao das



infraestruturas portuarias e manutencao, durante 15 anos e neste momento, o
valor é zero!”, continuou Elvio Sousa.

Face a este cenario, o JPP considera que a conclusdo € clara: “Temos os
portos da Regido que ndo pagam renda ha 31 anos e na mesma altura em que
o PSD e o CDS recusam baixar o IVA para aliviar a fatura aos madeirenses,
Miguel Albuquerque perdoa uma renda anual de cerca de 4 milhdes aos seus
“préoximos e aqueles a que o préprio designou serem os lobbies do sector”.

Valor

Prefeito diz que Santos é ignorada na
privatizacao do porto e aciona TCU

O prefeito de Santos diz que as cidades da regido tém sido ignoradas pelo
governo Jair Bolsonaro (PL) no processo de privatizacdo do porto, que tem
conclusao prevista para o fim de 2022, e nos leildes de terminais. Por isso,
Rogério Santos (PSDB) acionou o TCU (Tribunal de Contas da Unido) e estuda
judicializagéao.

"Estamos falando do maior equipamento de logistica do pais. 30% da balanga
comercial passa pelo Porto de Santos. Algumas questbes estdo sendo
resolvidas exclusivamente em Brasilia, distante da regido e distante da
realidade de toda a cadeia que esta presente no Porto de Santos", diz o
tucano.

O prefeito ressalta que nao é contra a desestatizacdo ou os leildes, mas afirma
que o governo federal tem atropelado etapas e levado a operagao a toque de
caixa, o que pode gerar prejuizos a Santos e as cidades vizinhas. Ele diz ter
enviado duas notas técnicas a Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario
(Antaq) que nao tiveram resposta.

No caso da privatizagao, ele pede a manutencdo de um espaco de cais publico,
hoje utilizado por pequenos e médios empresarios para importacbées e que
emprega 65% dos trabalhadores portuarios avulsos da cidade.

O prefeito ainda destaca que a privatizagdo sem a garantia de alguma
participacao publica na gestao do porto pode impactar negativamente o turismo
e a economia da Baixada Santista.

"Quem vai fazer a gestdo do porto vai ser uma empresa ou um consorcio,
talvez internacional. Eles estdo preocupados com resultado de bolsa de
valores, acionistas, empresas. Mas o Porto de Santos cumpre um aspecto
importante para outras politicas", diz Santos.



"O fluxo de turismo de passageiros de cruzeiros ndao € tdo vantajoso
economicamente quanto outras mercadorias. Sera que essa empresa que vai
vai fazer a gestdo do porto vai priorizar os passageiros ou outros tipos de
carga? A gente sabe que os navios ficam parados na entrada da barra. E é
essa empresa gestora que faz o fluxo de entrada e saida", continua.

"Economicamente, os contéineres sao muito melhores do que passageiros. Os
passageiros ndo sao importantes para o resultado econémico da gestora, mas
s&o para o Brasil em relacéo ao desenvolvimento do turismo. E importante para
0 comércio da Baixada Santista", complementa.

Para ele, a tentativa de desestatizagcao tem se concentrado exclusivamente no
retorno econbmico e tem ignorado questdes ambientais, turisticas e
trabalhistas locais.

A desestatizacdo € uma das principais apostas de Tarcisio de Freitas
(Republicanos), ex-ministro da Infraestrutura, em sua campanha para o
governo de Sao Paulo.

O leilao de um dos terminais, o STS 10, acarretara em aumento de 20% do
fluxo de caminhdes na cidade, afirma o prefeito, que entdo cobra obras viarias
nao entregues pelo governo federal no valor de R$ 200 milhdes antes da
transferéncia.

No caso do STS 53, o terminal de fertilizantes ficara ao lado de outro com
passageiros. O prefeito pede, entdo, para que seja feito o processo de
mudanca de localizagdo do terminal utilizado por turistas antes da realizagao
do leildo, cuja outorga esta estimada em R$ 650 milhdes.

"Estamos extremamente interessados em desenvolvimento econdémico, mas
tem o lado social e ambiental. Os leildes e a desestatizacdo impactam
diretamente nesse equilibrio", afirma Santos.

SeEros.

SETOR PORTUARIO MOVIMENTA 3757
MILHOES DE TONELADAS NO PRIMEIRO
QUADRIMESTRE

Osetor portuario movimentou 375,7 milhdes de toneladas no
primeiro quadrimestre de 2022. Os portos privados foram
responsaveis por movimentarem 244 milhdes de toneladas e os



publicos 131,7 milhdes. Os dados sao do Estatistico
Aquaviario da ANTAQ.

Entre os destaques dos portos publicos estao: o Porto de
Santos (SP), que movimentou 40,5 milhdes de toneladas
(+6,2%), e o Porto de Paranagua (PR), com 16,6 milhdes de
toneladas (+0,8%). Ja os terminais privados com maior
crescimento no periodo foram: Terminal Aquaviario de Madre
de Deus (BA), que movimentou 6,4 milhdes de toneladas
(+32,3%); seguido pelo Terminal de Tubarao que registrou 18,4
milhdes de toneladas (+12,1%) e o Terminal Aquaviario de Sao
Sebastiao (SP), com 19,4 milhdes de toneladas movimentadas
(7,2%).

Em relacdo aos tipos de navegacdes, o destaque foi a
navegacao interior. Entre janeiro e abril foram movimentadas
26,6 milhoes de toneladas, registrando um crescimento de
7,15% no comparativo com o0 mesmo periodo do ano anterior.
Os maiores aumentos no transporte de cargas pelas vias
fluviais foram o granel liquido e gasoso (+29,2%), e carga geral
(58%)

Em relacao as mercadorias, a movimentagao de petroleo e
derivados, sem o6leo bruto teve com alta de 1,1% (27,4 milhGes
de toneladas); fertilizantes registrou alta de 22,8% (12,1
milhdes de toneladas); e ferro e ago com variacéo positiva de
3,7% (8,1 milhdes de toneladas) no primeiro quadrimestre em
comparagao com igual periodo de 2021.

Levando-se em conta o perfil de carga, os numeros mostram
que houve um crescimento robusto na movimentagao de carga
geral solta no ano. Foram movimentados 23,9 milhdes de
toneladas, aumento de 26,9%.


http://anuario.antaq.gov.br/
http://anuario.antaq.gov.br/

